Dienstanweisung fiir den Signalmeister

Allgemeines

Der Signalmeister ist an Bord zustandig fur die korrekte Flaggenfiihrung und
Kennzeichnung der Yacht zur Teilnahme am Seeverkehr und wahrend der
Hafenliegezeiten. In seinen Aufgabenbereich fallen insbesondere auch die morgendliche
und abendliche Flaggenparade. Er ist in seiner Funktion direkt dem Skipper unterstellt,
kann bei Bedarf aber auch von einem Wachfihrer zur Erflllung seiner Aufgaben
mobilisiert werden.

Ernennung

Der Signalmeister wird im Rahmen einer Crew-Vorbesprechung vom Skipper ernannt und
soll sich bereits vor Antritt der Fahrt mit seiner Dienstanweisung sowie den fir die
Ausilibung seines Amtes notwendigen Regeln und Gesetzen auseinandersetzen. Die
Amtszeit erlischt mit der Ubergabe der Yacht an den Eigner.

Aufgaben

Ubernahme der Yacht

Bei der Ubernahme der Yacht priift der Signalmeister die fiir ihn relevanten
Ausrlistungsgegenstande.

Lichter sind auf Vollzahligkeit und Funktion zu Uberpriifen; insbesondere ist dabei der
Aufbau der Schalttafel im Navigationsbereich und die Lage der einzelnen Schalter zu
lernen.

Sofern eine Werft- oder Charterflagge gesetzt ist, wird diese vor dem Auslaufen geborgen
und gegebenenfalls gegen eine eigene Club- oder Erkennungsflagge getauscht.

Seeklarmachen

Vor jedem Auslaufen ist die Yacht in einen seeklaren Zustand zu bringen. Der
Signalmeister Uberprift hier nochmals die ordnungsgemaBe Befestigung des
Flaggenstockes sowie die leichte Erreichbarkeit der Signalkérper.

Vor einer anstehenden Nachtfahrt ist ebenfalls der Handscheinwerfer klarzulegen.

Ablegen

Beginnt die Segelfahrt mit einer Nachtfahrt (Ablegen nach Sonnenuntergang) oder bei
verminderter Sicht, sind unmittelbar vor dem Ablegen die entsprechenden
Positionslaternen zu setzen.

Der Signalmeister erhalt vom Wachflihrer die Information, welche Art des Vortriebs fir
das Ablegen gewahlt wird und schaltet bei Einsatz der Maschine zusatzlich zu den
Seitenlichtern und dem Hecklicht auch das Topplicht ein.

Wird das Ablegemandver bei Tage unter Segel mit Maschinenkraft gefahren, hat der
Signalmeister den Kegel mit der Spitze nach unten an der kiinftigen Luv-Seite zu setzen.

Nach dem Setzen der flr die Seefahrt wichtigen Signalkérper und Lichter beteiligt sich
der Signalmeister nach MaBgabe des Wachfiihrers am Ablegemanéver und nimmt die ihm
zugeteilte Position ein.



Transit
Der Signalmeister ist jederzeit fir die richtige Kennzeichnung der Yacht zustandig.

Fahrtlaternen
Er schaltet Fahrtlaternen bei Sonnenuntergang, dem Eintritt von verminderter Sicht oder
Angabe des Wachfihrers ein.

Der Eintritt der verminderten Sicht wird ebenfalls vom Wachfihrer festgelegt.

Wir verstehen ergdnzend zur KVR Regel 3 unter verminderter Sicht das Unterschreiten
der Sichtweite unter finf Kabel - obwohl eine Segelyacht auch bei diesen
Sichtverhaltnissen voll mandvrierfahig ist.

Die Fahrtlaternen sind bei Sonnenaufgang bzw. bei AufreiBen der verminderten Sicht
wieder zu l6schen.

Kennzeichnung als Segelfahrzeug
Werden Segel gesetzt und ausschlieBlich fiir den Antrieb verwendet, ist das Fahrzeug
gem. KVR Regel 25 zu kennzeichnen:

e Seitenlicht griin an Steuerbordseite
e Seitenlicht rot an Backbordseite
e Hecklicht wei3 am Heck

Fir Yachten kleiner als 20 m dirfen die Seitenlichter auch als Zweifarbenlaterne am Bug
gezeigt werden.

Ebenfalls ist es Yachten kleiner als 20 m, die Seitenlichter und das Hecklicht in einer
Dreifarbenlaterne zu vereinen, die auf dem Masttop angebracht werden muss.

Sind sowohl Seitenlichter /Hecklicht und eine Dreifarbenlaterne installiert, entscheidet
der Wachfihrer ob die Dreifarbenlaterne im Top oder Seitenlichter und Hecklicht im
Bereich der Seereling eingeschaltet werden.

Es ist in jedem Fall untersagt, diese Lichter zu kombinieren!

Segler dirfen zusatzlich zwei Rundumlichter senkrecht Gbereinander im bzw. nahe des
Masttops flihren - das obere rot, das untere griin - dies jedoch nicht in Verbindung mit
einer Dreifarbenlaterne.

Bei Yachten kleiner als 20 m sind diese Lichter allerdings nur im Einzelfall vorzufinden.

Kennzeichnung als Maschinenfahrzeug

Wird die Maschine als Antriebsart gewahlt - dies gilt auch, wenn die Maschine bei
gesetzten Segeln mitlauft - gilt eine Segelyacht als Maschinenfahrzeug im Sinne der KVR
Regel 3 und ist auch entsprechend KVR Regel 23 zu kennzeichnen:

e Seitenlichter und Hecklicht gemaB 3.4.1.1
e Zusatzlich ein Topplicht weil.



Manoévrierunfahigkeit

Verliert die Yacht durch unvorhersehbare Ereignisse die Mandévrierfahigkeit - z.B.
Ruderbruch oder Totalverlust des Antriebes (Maschinenschaden und gerissene Segel), ist
sie als manévrierunfahiges Fahrzeug gem. Regel 27 KVR zu kennzeichnen. Die
Kennzeichnung ist flir Yachten kleiner 12 m allerdings nicht zwingend vorgeschrieben.

Der Signalmeister setzt in dem Fall zwei Balle senkrecht Gibereinander an der Seite, wo
sie von der Schifffahrt am besten gesehen werden kénnen.

Nach Sonnenuntergang bzw. bei verminderter Sicht sind zwei rote Rundumlichter an
dieser Stelle zu setzen. (Fahrtstérlaternen)

Ist die Yacht unter Maschine in Fahrt mit Fahrt durchs Wasser, ist zusatzlich zu den
beiden roten Rundumlichtern nur Seitenlichter und Hecklicht zu setzen. Die Topplaterne
entfdllt in diesem Fall.

Es sei klargestellt, dass allein der Einsatz eines unféahigen Rudergdangers oder gar
Wachfihrers nicht die Mandvrierunfahigkeit der Yacht hervorrufen kann.

Gastlandflagge

Bei Eintritt in fremde Hoheitsgewasser ist die Gastlandflagge an der Steuerbord-Saling zu
setzen. Der Eintritt wird vom Wachflihrer oder Navigationsmeister bekannt gegeben. Es
ist in jedem Fall auf das richtige Setzen der Gastlandflagge zu achten! Bei Austritt aus
den Hoheitsgewassern ist die Gastlandflagge wieder niederzuholen.

Ankern
Das Ankern der Yacht erfordert die Kennzeichnung nach KVR Regel 30.

Da unsere Yacht in der Regel kleiner als 50m groB ist, genigt das Setzen eines
Ankerballs, sowie der Anker auf Grund ist. Dabei ist unerheblich, ob der Anker bereits
gefasst hat oder noch liber den Grund schliert.

Der Ankerball ist an der Seite zu setzen, an der er am besten gesehen werden kann.

In der Zeit zwischen Sonnenuntergang und Sonnenaufgang und bei verminderter Sicht ist
ein weiBes Rundumlicht an der Stelle zu setzen, an der es am besten gesehen werden
kann.

Bei verminderter Sicht ist dem Ankerposten ebenfalls die Glocke (ab 12 m
vorgeschrieben) sowie das Signalhorn zu ibergeben.

Die Glocke ist mindestens jede Minute fir 5 sec zu schlagen, bei Annaherung eines
anderen Fahrzeuges kann der Ankerposten mit dem Signal kurz - lang - kurz mittels des
Signalhorns auf die Lage der Yacht aufmerksam machen.

Bei Ankerauf ist der Ankerball zu dem Zeitpunkt nieder zu holen, in dem der Anker aus
dem Grund ausbricht. Dies wird vom Ankerpersonal auf dem Vorschiff mit dem Ruf "Aus
dem Grund" signalisiert.

Dies gilt auch fir das Loschen des weiBen Rundumlichtes.

Zeitgleich werden zwischen Sonnenuntergang und Sonnenaufgang bzw. bei verminderter
Sicht Fahrtlaternen gesetzt.



Grundberlihrung
Im unwahrscheinlichen Fall einer Grundberiihrung ist die Yacht - sofern sie mit eigener
Kraft nicht wieder freikommen kann - als Grundsitzer zu kennzeichnen:

o Bei Tage mit drei Badllen senkrecht Uibereinander an der Stelle, wo sie am besten
gesehen werden kdnnen

o Zwischen Sonnenuntergang und Sonnenaufgang sowie bei verminderter Sicht mit
einem weiBen Rundumlicht (Ankerlaterne) und zusatzlich zwei roten senkrecht
Ubereinanderstehenden Rundumlichtern (Fahrtstorlaternen). Dabei ist auf
ausreichenden Abstand zwischen weisser und roten Laternen zu achten, so dass das
Signal nicht mit anderen Signalen aus der KVR verwechselt werden kann.

Spezielle Signale

Brickendffnungssignale

Manche Briicken erfordern spezielle Offnungssignale. Diese sind vom Signalmeister
zusammen mit dem Navigationsmeister herauszufinden und bei Bedarf gemaB Weisung
des Wachflhrers zu setzen.

Hinweis: Die Klappbricke in Sonderburg erfordert das VorheiBen der Flagge "N" des
Internationalen Signalhandbuches.

Protestflagge bei einer Regatta

Nimmt die Segelyacht an einer Regatta teil und kommt es zu einer Protestsituation, hat
der Signalmeister die Protestflagge (Flagge "B" des Internationalen Signalbuches)
unverzlglich auf Weisung des Wachflihrers gemaB den Wettsegelbestimmungen zu
setzen. Diese Flagge darf erst nach dem Einlaufen niedergeholt werden.

Tauchereinsatz auf der Segelyacht

Fahrt die Yacht einen Tauchereinsatz durch, ist sie gem. KVR 27 mit der Flagge "A" des
internationalen Signalbuches zu kennzeichnen. Das Signal wird auf Anweisung des
Wachflhrers gesetzt und eingenommen.

Begegnung mit Kriegsschiffen

Begegnet eine Segelyacht einem Kriegsschiff, so hat der Signalmeister zur
Ehrenerweisung die Nationalflagge zu dippen. Dazu wird der Flaggenstock aus seiner
Halterung genommen und waagerecht gehalten. Das Kriegsschiff wird den Flaggengruf3
erwidern, indem seine Seeflagge zur Halfte niedergeholt und anschlieBend wieder
vorgeheisst wird.

Erst wenn die Seeflagge des Kriegsschiffes wieder vorgeheisst ist, wird der Flaggenstock
wieder in seiner Halterung verankert. Wenn fir diese Prozedur das Belegbandsel entfernt
worden ist, ist der Flaggenstock anschlieBend wieder zu sichern.

Seenotfall
Gerat die Yacht in Seenot, kann sie mit den Seenotsignalen gemaB der KVR Regel 37 und
Anlage auf sich und ihre Lage aufmerksam machen.

Der Signalmeister hat insbesondere folgende Signale bereitzustellen:

o Flaggen "N" und "C" Uibereinander an der Stelle, an der sie am besten gesehen
werden kdénnen

o Ball Gber einer beliebigen Flagge oder beliebige Flagge tUber Ball an der Stelle, an
der sie am besten gesehen werden kdnnen



Der Signalmeister kann auch flir das AbschieBen der roten Leuchtkugeln, das Hochhalten
einer roten Handfackel oder das seitliche Auf- und abwartsschwenken der ausgebreiteten
Arme abgeteilt werden.

Anlegen
Das Anlegen erfordert keine wesentlichen Aktivitaten das Signalmeisters.Nach dem
Festmachen sind gegebenenfalls die Fahrtlaternen zu I6schen.

Macht die Yacht lédngsseits einer Pier fest, ist es gem. SeeSchStrO erlaubt, ein weil3es
Rundumlicht an der AuBenseite in H6he des Oberdecks auszubringen. Segelyachten unter
20m Lange sind dazu allerdings nicht verpflichtet und das Signal wird auch nur auf
ausdrickliche Anweisung des Wachfliihrers ausgebracht.

Seeklar zurick
Zum Seeklar zurlick werden alle Signalmittel aufgeklart und wieder ordnungsgeman
verstaut. Sofern kleinere Reparaturen anfallen werden diese in Eigenregie durchgefiihrt

(Achtung - bei Tausch der Glihbirne einer Laterne im Mast muss ein Teil der Crew
Hilfestellung bei der Bedienung des Bootsmannsstuhls geben, wenn der Signalmeister in
den Mast gezogen wird)

GroBere Reparaturen oder Tausch von Ausristungsteilen durch Nachkauf im Hafen sind
mit dem Skipper und dem Zahlmeister abzustimmen. Der Signalmeister meldet das
Seeklar zurtick an den Co-Skipper.

Rickgabe der Yacht

Vor der Riickgabe einer gecharterten Segelyacht an den Eigner / die
Vercharterungsgesellschaft sind alle Signalmittel durch den Signalmeister auf
ordnungsgemaBen Zustand (auch Sauberkeit), Vollzahligkeit und Beschdadigungen zu
prufen.

Im Falle von Verlust oder Beschadigungen werden diese vom Signalmeister auf einer
schriftlichen Schadensmeldung zusammengefasst und dem Skipper zur Bootsiibergabe
Ubergeben. Das Signalinventar ist insbesondere fiir die Ubergabe klarzulegen, damit
diese vom Skipper reibungslos und ohne viel suchen durchgefiihrt werden kann.

Flaggenparade
Das Setzen und Einnehmen der Nationalflagge (auch kurz "Adenauer" genannt) ist eine
der wichtigsten Grundpflichten des Signalmeisters.

Zeitpunkt

Die Nationalflagge ist im Hafen zum Sonnenaufgang, jedoch nicht vor 07.00 Uhr und
nicht nach 08.00 Uhr zu setzen und am Abend zum Sonnenuntergang einzuholen. Am
Abend leitet die Flaggenparade den Sundowner ein.

Sofern im Hafen einheitliche Signale fir die Flaggenparade gegeben werden (z.B.
Bollerschuss in Kopenhagen) oder wenn ein Kriegsschiff mit Flaggenparadenzeremoniell
in der Nahe liegt, sind diese Zeiten anzunehmen. Bei institutionellen Einrichtungen wie im
letzten Abschnitt benannt, geht der Flaggenparade immer ein Anklindigungssignal voraus
(finf Minuten).

Auf deutschen Kriegsschiffen ist dies durch den Ruf "Zur Flaggenparade" und dem
VorheiBen des "PREP"-Signals (griin-gelber Wimpel) zu erkennen. Dieses gestattet dem
Signalmeister, sich auf die kommende Flaggenparade vorzubereiten.



Verfahren

Die Flaggenstock wird feierlich aus der Halterung entfernt und die Flagge um diesen
gewickelt.

Zur Begleitung der Flaggenparade ist es méglich, ein entsprechendes Signal auf der
Bootsmannsmaatenpfeife zu pfeifen.

Die Crew steht aufrecht mit der Front zur Flagge - ein méglicher Umtrunk wird durch die
Flaggenparade unterbrochen.

Der Flaggenmast wird unter Deck gestaut.

Morgens wird die Flagge entsprechend feierlich ausgerollt und der Flaggenstock in seiner
Halterung verankert. Das Festbandseln ist dabei nicht zu vergessen.

Kleine Signalmeisterkunde

Vorschriften

Die Kenntnis folgender Vorschriften sind fiir den zuverlassigen Dienst eines
Signalmeisters unerlasslich:

Kollisionsverhitungsregeln

SeeschifffahrtsstraBenordnung (ggf. ortliche Vorschriften des Gastlandes)
Bekanntmachungen der Wasser- und Schifffahrtsdirektionen Nord- und Nordwest
Internationales Signalbuch

Internationales Flaggenalphabet
Buchstaben und deren Bedeutung gemaB Internationalem Signalbuch:

A l Taucher unter Wasser, | N E "Nein"
halte Abstand
B ‘ Gefahrliche Ladung 0 B Mann Uber Bord
(Regatta:
Protestflagge)
C E "Ja" P n Schiff 1auft aus
D E Abstand halten Q |:| An Bord alles gesund
E - Andere den Kurs nach R Kurs ist klar
Steuerbord
F @ Manévrierunfahig S |E| Meine Maschine geht
rickwarts
G |]]] Bendtige Lotsen T I] Abstand halten - Netze
ausgelegt
H [. Lotse an Bord U E; Sie begeben sich in
Gefahr
I |I| Andere Kurs auf \Y E Ich bendtige Hilfe
Backbord
(Regatta: 2 min-Regel)
J = Habe Feuer an Bord w E Ich bendtige arztliche

Hilfe



K |:. Wiinsche mit Ihnen X E Stop - meine Signale
Verbindung abwarten
aufzunehmen

L E Sofort stoppen Y Treibe vor Anker

Bendtige Schlepper

K N

M Maschine ist gestoppt | Z

Zahlenflaggen
1 [ 2 D= 3

T
6 Mmm 7 == 8 [FE=

Hilfsstander

Hilfsstander 1 p Hilfsstander 2 .} Hilfsstander 3 B

Lichtzeichen des Morsealphabets

Die Lichtzeichen des Morsealphabetes werden nur noch selten gebraucht, sie eignen sich
aber hervorragend zum Austausch von Informationen mit anderen Yachten - ohne dass
ein UKW-Gerat (Achtung: Betriebszeugnis / Sprechfunkzeugnis erforderlich !) benutzt
werden muss.

Es empfiehlt sich, im Gebrauch der Lichtmorsezeichen die eigene Leistungsfahigkeit auf
sechs WPM (Worter pro Minute - als Referenzwort dient "PARIS") fir Lesen und Senden
Zu steigern:

Alphabet
Die Kenntnis der nachfolgend aufgefiihrten Zeichen wird als ausreichend angesehen:

A - K U - 1 [e----
B | - L - Vv - 2 |----
C - - M - - W - - 3 - -
D - N - X - - 4 |-
E o) - Y R 5 |.....
F - P - - Z - - 6 |-
G - - Q S I -7 |--

H R - 2 - 8 | ---..
I S - B - T
] - - T - Error |-+« .- 0 |[-----



Standards
Spruchaufbau wie folgt:

Angerufene Yacht (Najad) hier ist Rufende Yacht (Neptun) Najad D E Neptun

Break BT
Spruch Spruch
Break BT
Over (rufende Yacht) K
Gerufene Yacht antwort oder gibt "Out" R

Die gerufene Yacht quittiert jedes Kommando / Wort mit einem langen Blink. Der Blink
kann auch schon vor Ende des Wortes gegeben werden, wenn der Sinn erkannt ist.

Flaggenalphabet (Wink-Alphabet)
Wird nicht mehr unbedingt bendtigt - ist aber an Bord schon allein aus Traditionsgriinden
immer wieder gerne gesehen. Wer diese Art der Kommunikation beherrscht, verdient den
Namen "Signalmeister" in jeder Form.

Internat. Buchstabier- und Winkeralphabet

M N O
Mike November Oscar
| =]
s T U
Sierma Tango Uniform
Y Z % fo J
Yankee Zulu Antwort-  Unlerbrechungs-  Imums- Null

zeichen steliung zeichen



